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Konsekvenser av Banverkets reviderade framtidsplan for projekt Botniabanan.

Bakgrund

Med anledning av regeringens pagaende behandling av Banverkets forslag till
reviderad framtidsplan vill Botniabanan AB (BBAB) redogdra for sin syn pa
konsekvenserna for projekt Botniabanan. De férslag som beror Botniabanan ar
senarelaggning av Adalsbanan och att ERTMS-strategin riskerar att inte kunna
fullféljas.

Staten, Kramfors, Ornskéldsviks, Nordmalings och Umea kommuner samt
Viasternorrlands och Vasterbottens lans landsting traffade ar 1997 avtal om
byggande av Botniabanan mellan Nyland och Umea.

Andamal, de olika parternas ataganden, tidsplaner, kostnadsramar m.m. finns
reglerade i huvudavtalet, senast reviderat 2005-11-14. Projektets framdrift och
utveckling finns beskriven i de arliga lagesrapportema till regeringen.

| huvudavtalet géller att hela Botniabanan under vissa bestamda forutsattningar
betraffande tillstand skall dverlamnas for forvaltning till Banverket i augusti ar 2010
och darmed kunna tas i kommersiell drift av tdgoperatérer. Delar av banan kan tas
i kommersiell drift redan hésten 2008 och 2009 for godstrafik. Hela projektet
bedéms kunna genomféras till en kostnad av 13 200 Mkr i prisniva januari 2003,
exklusive index och finansiella kostnader.

Staten via Banverket svarar for att — i anslutning till att Botniabanan byggs —
genom om- och nybyggnad anpassa bl.a. Adalsbanan till Botniabanans trafik (ur
avtalet 2.1 Omfattning). Fragan om konsekvenserna av senarelaggning av
fardigstallande av Adalsbanan ar val belysta av Banverket i kompletterande PM
fran 2007-11-07 till regeringen.
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Banverket har ocksa huvudansvar fér att driva ett antal andra projekt som framst
rér inforandet av ERTMS i egen regi eller i samarbete med andra for att skapa
nédvandiga forutsattningar for att Botniabane-projektet skall kunna tas i drift enligt
gallande tidsplan i huvudavtalet.

Utdver huvudavtalet finns saledes ett antal samarbets- och genomférandeavtal dar
Banverket har forbundit sig att genomfora atgarder i enlighet med Botniabanans
tidsplan.

Bland dessa projekt kan namnas:
e ERTMS-projektet for Botniabanan, dar Banverket ansvarar for utveckling
och BBAB for installation av utrustning
e Utveckling och installation av ombordutrustning pa fordon (ETCS).

e Utveckling och installation av séarskild tolkningsenhet pa fordon fér gang pa
andra jamvéagsstrackor an Botniabanan (STM).

e Testfordon for ERTMS pa Botniabanan.

« Utbildning av jamvagspersonal i det nya trafikstyrningssystemet.

Kommunerna som &r parter i huvudavtalet har atagit sig att se till att resecentrum
byggs efter Botniabanan fér att knyta an till andra trafikslag pa ett funktionellt och
attraktivt satt. Dar har BBAB, Banverket och resp. kommun tecknat genomforande-
avtal som ocksa ar samordnade med Botniabanans tidsplan.

Konsekvenser for Botniabanan AB

Om rekommendationerna fran Banverket i den reviderade framtidsplanen inkl.
kompletteringen fran 2007-11-07 beslutas av regeringen, ar risken overhéngande
att angivna malséattning rorande trafikering i huvudavtalet for projekt Botniabanan
inte kommer att kunna uppnas. Detta ar dock fragor som inte ligger inom ramen for
bolagets uppgift.

Banverkets aviserade forandringar av ERTMS-strategin slar daremot direkt pa
BBAB:s mojligheter att genomféra Botniabaneprojektet i enlighet med Gverens-
komna kostnadsramar och tidsplaner. ERTMS-projektet &r néra avslutning (ca 80
% slutfort vilket for dvrigt ocksa géller Botniabaneprojektet i sin helhet). Beslutet
om inférande togs av BBAB &r 2004 pa initiativ av Banverket och efter det att
BBAB gjort en grundlig utredning om det var férenligt med Botniabaneprojektets
tidsplan. Avtalet avseende ERTMS uppgar for BBAB:s del till i storleksordningen
250 milj. kr. Kostnaderna fér nedlagt arbete uppgar till 180 milj. kronor och
dessutom beddmer bolaget att det finns en betydande risk for avsevarda
skadestandskrav fran leverantéren om arbetet avbryts.
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Ett annat trafikstyrningssystem maste utvecklas och installeras vilket bedoms
krava minst 5-6 ars arbete. Vi méste ocksa anpassa alla teknikslag till det nya
trafikstyrningssystemet. Det &ar ocksa oklart om kravet pa storsta hastighet om 250
km/tim kan innehallas. Det betyder i sa fall att idrifttagande av Botniabanan
forsenas langt bortom &r 2010.

Den storsta férseningskostnaden ar rantor pa lan. Utbyggnaden av Botniabanan
finansieras med lan i Riksgaldskontoret. BBAB har tidigare angivit rantekostnaden
per ar i projektets slutskede till ca 950 miljoner kr.

Ett annat synsatt indikerar att den uteblivna samhéllsnyttan enligt tidigare
samhallsekonomiska kalkyler medfér en kostnad om ca 600 miljoner per ar.

| en situation dar idrifttagandetidpunkten skjuts fram flera ar star Botniabanans
projektorganisation infér en mycket svar omstalining som kommer att innebara
bade hégst betydande extra kostnader och vésentliga tidsférluster. En
projektorganisation av BBAB:s typ och omfattning ska styra resurser som ar tiofalt
stérre an bolagets kostnader for eget arbete. BBAB och Banverket ska ocksa i
samverkan fullfélja nédvandiga projekt for att Botniabanan ska tas i drift.
Parternas motivation, engagemang och prioriteringar att fullfélja projekten som ar
nodvéndiga fér att Botniabanan fullt ut skall kunna tas drift ar 2010 kan sattas
ifraga.

Att berakna de extra bygginvesteringskostnader fér bolaget som uppkommer om
idrifttagande av Botniabanan férdrojs pa det satt som blir konsekvensen av om
Banverkets reviderade framtidsplan férverkligas ar svart men de uppgar till manga
hundra miljoner kronor. Kostnader uppstar bl a pa grund av férlangd tid for
uppratthallande av projektorganisationen samt utveckling och installation av ett
annat trafikstyrningssystem an ERTMS .

Slutsatsen ar att de restriktioner som blir féljden fér Botniabaneprojektet och dess
funktion om Banverkets reviderade framtidsplan genomférs framst ar av finansiell
natur och inte av teknisk eller projektmassig natur.

Sammantaget kan darfor de totala kostnaderna av att inte fullfélja géllande planer
uppga till mangmiljardbelopp.

Mojliga lIosningar

BBARB vill givetvis medverka till att &ndamalen och funktionen med Botniabanan
realiseras sa snabbt som médjligt. BBAB har darfor fort en dialog med Banverket
under de senaste veckorna om bolaget pa nagot lampligt satt kan medverka till en
Idsning att dar den nédvandiga upprustningen av Adalsbanan kan fardigstallas
samtidigt med att Botniabanan tas i drift enligt tidigare géllande plan.

Dessa méjligheter finns beskrivna i Banverkets bilaga 1 till PM fran 2007-11-07.
Eftersom upprustning av Adalsbanan ar Banverkets priméara uppdrag och inte
BBAB:s framstar alternativ 3 som det naturliga valet. Om regeringen &nda véljer att
engagera BBAB i Adalsbanan foredrar BBAB alternativ 2 fore alternativ 1. | bada
dessa fall maste de juridiska ramarna ses 6ver, dvs. huvudavtal, bolagsordning
mm.
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Dessutom maste de indikerade kreditbehoven for BBAB for aren 2008-2010 som

lamnades till regeringen i juni ses dver med hansyn till Adalsbanans kreditbehov.

Vidare kravs att Banverket fullféljer de dvriga projekt som Botniabaneprojektet ar
beroende av och som redovisats ovan.

Denna skrivelse har beslutats av Botniabanans styrelse vid extra sammantrade
den 12 november 2007.

Botniabanan AB
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Anna Grénlund Krantz Lennart Westberg
Ordfoérande Verkstallande direktor
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