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Sammanfattning

Denna PM beskriver lokal och global miljopaverkartrafiken till och fran Fulle-
ro Park, en etablering som ska innehalla galleeasinstation, temapark, sporthall
och hotell. Planomradet ligger 1,5 kilometer utarStorvreta samhalle, 7 km norr
om Uppsala, precis invid den nya strackningen a4

Berakningarna utgar fran tre alternativ, ett ntdiadativ, ett alternativ med full ut-
byggnad och ett alternativ med en slimmad utbyggtédexploateringen anpas-
sats for att klara trafiken i Fulleromotet med estdaindre ombyggnationer. |
nollalternativet har antagits att en del av dendetsyta som planeras i Fullerd
Park istallet byggs pa nagon av Uppsalas befindigarnetableringar.

Utbyggnaden av Fullerdé Park, oavsett om det géhefull utbyggnad eller bara en
del av planforslaget, leder till kraftiga 6knindzde i trafikarbete och utslapp av
koldioxid, kvaveoxider och partiklar. Berakningaartgjorts for utslapp i 2007 och
2030 ars nivaer (2020 for kvaveoxider och partjklar

Tusental ton CO , per ar fran trafiken till och fran Fulleré Park
25 +
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20
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2007 20%0
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Nollalternativet Alternativ 1- full Alternativ 2 - delvis
utbyggnad utbyggnad

Alstringen av koldioxid, kvaveoxider och partiklar fyra ganger sa stor i alterna-
tiv 1 som i nollalternativet. Alternativ 2 alstrabz ganger sa mycket utslapp som
nollalternativet.

Det totala trafikarbetet i Uppsala kommun ger upphib 400 000 ton koldioxid
per ar i nulaget. Fullerd Park som byggs ut erltgrnativ 1 ger upphov till ytter-
ligare 17 100 ton koldioxid per ar matt i dagensiai. Okningen av koldioxidut-
slapp i kommunen blir 4,3 %. Detta kan jamféras rkechmunens mal om att
minska koldioxidutslappen med 30 % innan 2020.|lafternativet 6kar koldiox-
idutslappen i Uppsala kommun med 1 %.

Utslappen av kvaveoxider och partiklar minskar axel2007 och 2020 trots att
trafiken Okar, tack vare motorer med battre rening.

Trivector Traffic AB har gjort berékningarna pa dpppg av Fulleré Park AB.
Tema-gruppen har fungerat som sammanhallande larketet. Kontaktperson
hos Fullerd Park AB har varit Vahik Abrami och hiasma Gunnar Gedin och Sti-
na Stenquist.
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Bakgrund

Vid Fulleromotet 7 km norr om Uppsala planeras éidllPark, en etablering
som ska innehalla galleria, bensinstation, temapspbrthall och hotell.
Planomradet ligger precis invid den nya strackninge E4:an. Runt Fullero
Park planeras ungefar 2 600 parkeringsplatserdédkare, vilket indikerar
att trafiken pa vagarna runt etableringen kommtedka.

Trivector Traffic AB har fatt i uppdrag av FulleRark AB att utreda miljo-
effekterna av den tkade trafiken, saval lokaladeffekter (framst NQoch
partiklar) som globala (vaxthusgaser).

1.1 Bakgrundsinformation fran planprocessen

| arendet om Fullerd Park har en mangd bakgrundsmabtagits fram. De-
taliplanen for Fulleré Ostra antogs 2005 och aragedet i anslutning till
trafikplats Fulleromotet kan anlaggas en bensiimstaned trafikantservice.
Forfraigan kom om att utoka detaljplanen till attfatta galleria, sportan-
laggning och temapark.

Ett planprogram for 6stra Fulleré har utarbetatis warit ute pa samrad. |
samradsredogorelsen beslutades att en del andskgie goras av plan-
programmet, bl a att en preliminar konsekvensbeddgrav projektet skulle
tas fram. En MKB har darfor tagits fram i sambanédn@ndringar i plan-
programmet infor beslut.

Uppsala kommun konstaterar i sin behovsbeddémnindeavnya detaljpla-

nen, daterad 2007-06-04, att trafiken kommer agt s&val regionalt som
lokalt. Detta kommer att leda till negativa miljteéter. Man bedomer ocksa
att det finns en risk for att lokal service i td&srkonkurreras ut av ett nytt
képcentrum, med foljd att trafiken 6kar ytterligakdimatpaverkan ar dock
bara en av manga fragor som maste utredas. Anktigavifragor ar land-

skapsbilden, paverkan pa riksintressen, VA, budleln risk. Den samlade
beddmningen mynnar ut i att ett genomforande aneguli&kan innebéra bety-
dande miljopaverkan.

Lansstyrelsen konstaterar i sitt yttrande fran 20820 att "Kdpcentrum i
Fuller6 kommer att behéva generera kunder frastett omland ... Andra-
de floden och okad trafikalstring paverkar trafkesnet och emissioner”.
Lansstyrelsen gor bedomningen att planen kan madfétydande miljopa-
verkan, och darfor ska en MKB tas fram for planen.
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Foérdjupad 6versiktsplan for Storvreta

| den fordjupade Gversiktsplanen beskrivs en faxttbefintlig tagstation i
Storvreta till ett lage nagot soder om den befiatliDet finns aven majlighet
till utbyggnad av ett stickspar till det framtidarksamhetsomradet i soder,
men detta stickspar kommer att ha fokus pa godsgaater.

Handelsutredningen

Handelsutredningen har gjorts av AffarsForadling. A&n beskriver forut-
sattningarna for handeln i Fuller6 Park och bedthmardelsunderlaget i
Uppsala lan. Fullt utbyggd bedoms etableringemfamsattning pa runt 1,5
miljard kronor per ar.

Handelsutredningen har inte kunnat anvandas sorerlaggtill miljoberak-
ningarna.

Framtida handelsutbyggnad i 6vriga Uppsala

Det finns planer pa utbyggnad av externhandelngdafa. Enligt Gversikts-
planen kan utbyggnad komma att ske i Bolandernani®r och Stenhagen.
Planerna har kommit olika langt i planprocessen.

Ett planprogram finns framtaget f&oléanderna. Programmet syftar bland
annat till att s6ka majligheter att effektiviseramkanvandningen och moj-
liggora utokade byggratter for bl a handel. Defiaddt rader stor efterfragan
pa handelsyta i Bolanderna.

For Granby centrum och arenafinns ocksa ett planprogram. Programfor-
slaget innebar en utvidgning av Granby Centrum ozd0 000 m? lokalyta
for handel samt en ny evenemangsarena. Arenaniraémpren publik an-
lAggning for match- och traningsspel i ishockey,dn&000 sittplatser.
Granby sportfalt utvidgas samtidigt med nya bohglaoch andra idrotts-
ytor. | samband med utbyggnaden av centrum ochaatidhommer nya
parkeringsplatser, ca 2 300 p-platser for den mgaam och ca 650 platser
for Granby Centrum.

For Stenhagenfinns en antagen detaljplan for att utveckla octdba han-
delsutbudet i Stenhagen Centrum. Enligt planercétrumverksamhetens
bebyggelseyta maximalt uppga till 12 300 m2.

Trafikutredningen

Trafikutredningar har gjorts dels av Lars Ortenhdlrafikplanering, dels av
Rambdll. Nar det galler biltrafiken till/fran Futi@ Park forefaller det storsta
problemet vara trafikplatsen Fulleromotet. Dennée idimensionerad for att
klara av trafiken som alstras av Fuller6 Park. ikgétsen, som byggdes i
samband med den nya strackningen av vag E4 forpséla, behover byg-
gas om for att hantera trafikbkningen, och vid fulbyggnad av Fullerd
Park foreslas dessutom i trafikutredningen att yrrafikplats byggs strax
stder om den befintliga.
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Vid ett Idge med full utbyggnad av Fulleré Park&keras trafiken langs vag
290 precis efter avfart at oster vid Fulleromotkt dran dagens knappt
9 000 f/d till knappt 24 000 f/d. Detta innebar teafikalstring pa 15 000
fordonsrorelser per dygn. Dessutom tillkommer krig@PO00 fordonsrorel-
ser pa den nya sydliga vagforbindelsen.

Trafikmangderna som raknats fram i trafikutrednimgaav Lars Ortenholm
och Rambdll har anvants som underlag till miljolerdgarna.

1.2 Forskningsbakgrund

Externhandeln i Sverige har okat lavinartat detaserdecenniet. Under
2005-2006 genomforde Trivector ett forskningsprojek uppdrag av Vag-
verket, for att bl a undersoka hur externa etafd@n paverkar trafikarbete
och milj&".

| forskningsprojektet ingick fyra etableringar i 3le.Center Syd ligger i
Kavlinge kommun, precis pa randen av tatorten L&ddimge som har
drygt 5 000 invanare. Laget ar mycket biltrafikotierat precis intill en tra-
fikplats pa vag E6. Det finns tva olika gang- ogkedstrak fran Loddeko-
pinge och centret trafikeras av regionbussar. Ce3yd har bade dagligva-
ru- och sallanképshandel.

Burlov Center ar belaget i samhallet Arlévs norra del, mellanirivia och
Lund, med stora angréansande bostadsomraden. Lagdtrafikorienterat,
avfarten sker ungefar i skéarningen mellan vag EOE22, men Burlév har
ocksa fordelen av att ligga precis invid jarnvagBirekt i anslutning till
handelsomradet gar "Pagatagen” mellan Malmo ochdLoved minst sex
avgangar i timmen. Burlév Center har bade dagligvach sallanképshan-
del.

Nova Lund ligger i utkanten av Lund, ungefar 3 km fran stexleentrum.
Laget ar biltrafikorienterat langs vag 16 mot Bgily men det finns &ven
goda modjligheter till att ga och cykla. Centreffikaras dessutom av stads-
bussar och regionalbussar. Nova Lund har enbadangéipshandel.

Lunds centrum ingick i studien som referens.

De flesta tar bilen

De flesta som handlar pa en extern etablering itan.bl Figur 1.1 visas

fardmedelsfordelningen vid resor till de fyra halsd&bleringarna. Stapeln
for Skane, Kronoberg, Blekinge visar hur responelera i nationella resva-
neundersokningen RES gjort sina inkdpsresor.

! "Tatortsnara externa affarsetableringar - tillganglighet och utslapp”, Vagverket publ 2006:83
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Figur 1.1

Fardmedelsfordelning vid resor till/fran nagra handelsetableringar (framst sallankdpsvaru-
handel) i sydvastra Skane respektive genomsnitt i Skane, Kronoberg och Blekinge for dag-
lig- och séllankdpsvaruhandel.

Av figuren framgar att resorna till Nova Lund, sdigger nara Lunds cent-

rum

och har ett forhallandevis gott utbud av kdilgkafik och gang- och

cykelnat, anda har en hog bilandel. Att sa mangaitan beror troligen pa
att gang, cykel och kollektivtrafik inte ar sarskibnkurrenskraftiga alterna-
tiv, t ex nar man tittar pa restiderna.

100%
oo || | LT W
80% - =
snin’s B -
60% 4 | | N
O Till fots
50% 1 O Cykel
a0% | m Kollektivtrafik
30% - o Bil
20% +—{ +—— —
10% -|
0% - - - - - - - -
Burlov Center Nova Lunds Burlov Center Nova Lunds
Center Syd Lund centrum Center  Syd Lund centrum
Avstand under 5 km Avstand 6ver 5 km
Figur 1.2  Fardmedelsfordelning férdelad pa reslangder under och éver 5 km, uppdelat per etablering.

N=3571.

For langvaga besokare till externa etableringatesibilen som star for 6ver
90 % av resorna. For besdkare som har kort vagsdtar bilandelen lagre,
framfor allt i Burlov Center, som fungerar som r@ircum for de boende i
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delar av Arlov. Notera att inom 5 km fran CentedSigger i princip bara

tatorterna Loddekopinge och Barseback. Av dem sorrdér ar det tre fjar-

dedelar som tar bilen och handlar trots att avefiadsa kort som 1-3 km.
Inom 5 km fran Nova Lund ligger hela Lunds tatsdam &r en av Sveriges
framsta cykelstader. And& ar det 6ver 60 % av dbaside som tar bilen
till Nova Lund.

Som en jamforelse med undersokningen i Skane hdmedelsfordelningen
for resor till inkdpsstéllen i Uppsala lan tagitarh ut RES 05/06. Andelen
bilresor ar knappt 50 % vid livsmedelsinkdp och efidg 60 % vid dvriga

ink6p. Andelen bilresor vid inkdp ar ungefar 10 gentenheter lagre i Upp-
sala lan an i Skane, Blekinge och Kronoberg (jjuFil.1).

Huvudsakligt fardsétt vid resor till inkopsstélle i Uppsala lan

Ovriga inkop

Inkop av livsmedel

0% 20% 40% 60% 80% 100%%0

O Till fots @ Cykel O Kollektivtrafik @ Bil @ Ovrigt

Figur 1.3  Fardmedelsfordelning vi inkdpsresor i Uppsala lan

Inom Uppsala kommun gors ungefar 47 % av livsmédeaipen och 50 %
av dvriga inkép med bil, enligt RVU 2085

Man véljer inte den narmaste etableringen

Det ar en allmant spridd myt att konsumenten véaen narmaste etable-
ringen for att gora sina inkop av séallankdpsvaréorskningsprojektet "Tat-
ortsnara externa affarsetableringar - tillgangltgheh utslapp” har denna f6-
restallning granskats. Det visar sig att mellanod@ 50 % av de bilburna
bestkarna pa de studerade etableringarna, valjgkatit trots att de har en
annan likvardig etablering ndrmare hemmet, se Figlur

2 RVU 2005 Uppsala, AF
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Figur 1.4  Andel av de bilburna bestkarna som har besokt sin nédrmaste etablering (analys av ToR-
avstand). Bas=alla bilister.

Orsakerna till att aka till en annan etablering rsétlankdpsvaruhandel an
den narmaste varierar givetvis. Det kan vara s@aitt passerar etableringen
pa vag hem fran jobbet eller i ndgot annat drendb dven att man tycker
att etableringen i fraga har kvalitéer som maneietid att resa en bit for att
na.

Om man utesluter de besdkare som gjort inkdpenesodel i en langre res-
kedja, och enbart tittar pa dem som tktoch retur enkom fér att handla,
kommer man till samma resultat. Mellan 34 och 4&Wéur- och returbeso-
karna pa de externa etableringarna har valt attitilesm annan etablering an
den som ligger narmast hemmet.

Vanligt med resor utan samordning med andra arenden

Besokarna aker oftast enkom till etableringen, @rsamordna med andra
arenden. Ungefar 60 % av alla resor gors som r@maoth returresor, dvs

utan nagra andra arenden an inkopen pa etablerijend dem som gor

flera arenden under samma reskedja ar det kombingatihemmet — arbetet
— etableringen — hemmet som &r vanligast.

Avstandet ar inte det viktigaste

Orsakerna till att den bilburna konsumenten vagrvisst kopcentrum for
sina inkop ar framst mixen av butiker, att det&it &tt parkera, gratis par-
kering, generdsa Oppettider samt god biltillgartghig Faktorn att etable-
ringen ligger nara hemmet eller arbetet kommett farsgt ner pa listan, t ex
tycker bara 29 % av bestkarna pa Burlov Centetdedttir mycket viktigt att
etableringen ligger i narheten av hemmet, jAmféetirde 73 % som tycker
att det &r mycket viktigt att parkeringen ar gratis
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Alternativa bilresor om etableringen inte hade funn its

En del av trafiken som kommer till en extern etdbbg skulle ha alstrats pa
annat satt om etableringen inte hade funnits.léstidr att handla pa den ex-
terna etableringen hade man kanske kort bil tijat@nnat stalle, eller gatt
och handlat i narbutiken. Dessa resor kallar @raHtivresor.

| forskningsprojektet gjordes aven en jamforelseal rag likadan undersok-
ning som genomférdes 1993-1994 pa delvis sammdeeitagmr. Under de
dryga tio &r som gatt har den genomsnittliga langpé alternativresorna
Okat trots att antalet externa etableringar i negiohar blivit fler och de fak-
tiska avstanden mellan boende och etablering damieskat. En fortatning
av externa etableringar okar alltsa det totalakiaatbetet.

Omflyttning av trafikarbetet

Om den externa etableringen inte hade funnits, haatei forsta hand hand-
lat i hemorten. Knappt 50 % av inkdpsresorna skugiegjorts inom hemor-
ten, ungefar 25 % pa annan ort och 25 % pa en axtam etablering.

100%
80% - H i L ﬁ

O Till fots
60%
0O Koll
40% - m Cykel
o Bil
20% -
0% T T T

Burlév Center Syd Nova Lund Totalt
Center

Figur 1.5 Fardmedelsval for alternativresor som hade gjorts om etableringen inte hade funnits

Tre av fyra alternativresor skulle ha gjorts mell t@sterande med kollek-
tivtrafik, cykel eller gang, se Figur 1.5 ovan. Bemed cykel och till fots
forekommer framst for alternativresor pa hemorifresan till en extern
etablering ersatter alltsd i viss grad en reséotidl eller med cykel inom den
egna hemorten.
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Lokaliseringen paverkar koldioxidutslappen i hog gr ad

Méangden utslapp fran trafiken paverkas i huvudsakva faktorer, vilka
fardmedel besokarna valjer och hur langt avstandhatetill etableringen.
Det faktiska miljoutfallet baseras pa vilka val jeaindivid gor. | Figur 1.6
visas utsldppen av koldioxid per 10 000 besokdledd fyra undersokta
skanska etableringarna.

Ton CO, per 10 000 besokare
70 -

60

50

40 -

30

20

Burlév Center Center Syd Nova Lund Lunds centrum

Figur 1.6 Ton CO, per 10 000 besotkare till de fyra undersokta etableringarna

Staplarna visar att vi kan styra mangden utslapg deelokaliseringar som
vi véljer. Det externa Center Syd ger upphov titef ganger sa mycket kol-
dioxidutslapp som stadskérnan Lunds centrum. Oettshara men biltill-
gangliga Nova Lund ger upphov till nastan lika mgickoldioxidutslapp
som Center Syd, trots sin goda kollektivtrafikfaiaing och utmarkta gang-
och cykelstrak. Avstandet till narmaste tatort lsé inte sa viktig for vil-
ken miljopaverkan trafiken till etableringen far.
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2. Trafiken till Fullerd Park

Aven om den planerade gallerian ligger i narhetesaanhéllet Storvreta ar
karaktaren anda att betrakta som en helexternegiadpl For detta talar till-
gangligheten med bil, laget precis invid E4:an sétigangen till parker-

ingsplatser.

Fullerd Park kommer, av planunderlaget att dontahatett lage och en ut-
formning som paminner om Center Syd. Likheter fibha i laget pa randen
av ett mindre samhélle och exponeringen mot enrafikgrad europavag.

Vissa likheter finns aven med Burlév Center, t ex geografiska avstandet
till storre stader. Fullerd Park liknar bade Cergd och Burlov Center i

frdga om utbud och butiksmix.

Fullerd Park ar inte bara en galleria, utan pa detréinns ocksa hotell med
spa, sportanlaggning och temapark. Hotellet rikigrenligt bebyggelsefor-
slaget till langvaga gaster, konferensgaster octsoper pa genomresa.
Sporthallen beskrivs som Maélardalens frAmsta aternfor trédning och
matcher vintertid. Temaparken riktar sig till beatk i alla aldrar och man
raknar med att besoksmalet ska kunna dra 800 Gitikbaee per ar.

2.1 De tre alternativen
Som ett underlag for beréakningarna har tre alternagits fram.

Nollalternativet motsvarar utbyggnad enligt befintliga planer. #npro-

gram for omradet kring Fullerdmotet antogs av byagtgmamnden i juli
2005. Programmet tillater olika typer av trafikamsce. Detta skulle i prak-
tiken ri’[r?:nebie'lra en bensinstation med tillhéranddiktvatik pa hogst
2 000 .

Nollalternativet innehdller dessutom ett tillagg filanerad men inte beslu-
tad utbyggnad av handel i befintliga externhandetsalen. Med stod av
uppgifter frn Uppsala kommun antas att halftefralleré Parks handelsyta
kommer att byggas ut inom Uppsalas tre befintligfgmhandelscentrum for
att motsvara efterfragan pa handelsutbud om Fulenk inte byggs. Det
innebar ett antagande om att 27 000 kvm ny handef§ydelas pa Granby,
Bolanderna och Stenhagen i nollalternativet.

Alternativ 1 innebar full utbyggnad av Fullerd Park, 55 000 hmndelsyta
samt en sporthall, bensinstation, hotell och temapgotalt antal parker-
ingsplatser blir 2 600. Detta alternativ forutsétiBkomsten av en ny tra-
fikplats strax soder om befintliga Fullerémotet.
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Alternativ 2 innebér en delvis utbyggnad av Fullerd Park, asgua$or att
mota kravet pa att trafiken ska kunna hanteraseavhifintliga trafikplat-
sen, Fullerdmotet. Handelsytan blir d& 27 00D &porthall, bensinstation,
hotell och temapark som i alternativ 1. Antaletkeaingsplatser i alternativ
2 ar 1300 st.

Tabell 2.1 Utbyggnad av Fullerg Park - Innehdll i de tre olika alternativen.

Utbyggnad av Fullerd Nollalternativet Alternativ 1 Alternativ 2

Park

Tillkommande handel - 55 000 kvm 27 000 kvm

Fulleré Park

Ovrigt tillkommande i - Sporthall, hotell, tema-  Sporthall, hotell, tema-
Fullerd Park park, bensinstation park, bensinstation
Tillkommande handel 27 000 kvm -

ovriga Uppsala

Tabell 2.2 Angransande utbyggnader som paverkas av Fulleré Park

Angrénsande utbyggna- Nollalternativet Alternativ 1 Alternativ 2
der som paverkas av

Fullerd Park

Bostader 2000 bostader 2000 bostader 1000 bostader
Trafikplatser - Trafikplats Fulleromotet

byggs om. Ny trafikplats
séder om den befintliga.

Bensinstationenmed tillhérande trafikantservice ingar i det bdfga plan-
programmet och kommer att finnas med i bade neliadttivet och alternativ
1 och 2. Trafikalstringen till bensinstationen tae med i miljoberakning-
arna eftersom den inte skiljer sig mellan de tterahtiven. Sannolikt ar
dessutom att den mesta trafiken som besoker bégusomen aven har andra
arenden inom omradet.

De nyabostader (2 000 bostader i nollalternativet och i altemdtj 1 000

bostader i alternativ 2) som planeras byggas ivEta, har inte heller rak-
nats med i miljoberékningarna eftersom de interingfen aktuella planen.
Trafikarbete och koldioxidutslapp antas inte skdjg inte mellan nollalter-
nativet och alternativ 1, som vardera innehall60@ bostader.

Om bostader inte byggs i Storvreta byggs de troligggon annanstans. Det-
ta baserat pa Uppsala kommuns planerade befolkilivgst pa 22 000 per-
soner fram till 2018. Forsknifdnar visat att en god lokalisering (fortatning,
god kollektivtrafikforsorjning och en lokaliseringféektiv planering) mins-
kar bilresandet med 10-30 %. Om de planerade bastadnte byggs, skulle
troligen ungefar 90 % av resorna anda utféras (@entbe bor ju da nagon
annanstans), medan 10 % av resorna ar sadanalkomiier pa grund av
de nya bostadernas lokalisering langs motorvagénfaallandevis langt
fran Uppsala.

3 Litman, T, 2003, Evaluating Mobility Management Strategies for Reducing Transportation Emissions in the
Fraser River Basin, Victoria, Transport Policy Institute, Canada
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2.2 Kollektivtrafik

Planer finns pd att flytta stationslaget for jamgsstationen i Storvreta till ett
sydligare lage narmare Fullerd Park. Avstandetanedlet nya stationslaget i
Storvreta och Fulleré Park ar ca 2 km, dvs for 1&g att direkt tagtrafik
(utan byte till buss/spartrafik) skulle vara ettrativt alternativ fér beso-
karna. | FOP Storvreta beskrivs avsikten att usidi@rluppbyggandet av ett
busslinjenat som bl a kan férsoérja Fullerd Park.

Ett samarbete med UL, Upplands Lokaltrafik, haeftsd angaende spartrafik
mellan Storvreta centrum och Fulleré Park. Detdgrem kollektivtrafiken
till Fullerd Park skulle kunna I6sas med nagon fawmspartrafik med av-
gang ungefar var tredje minut. For detta andamélbléaget Fullerd Park
Trafik AB bildats. Planerna ar @n sa lange bar&paiva, och paverkan av
en eventuell framtida spartrafik har inte tagitsdmeniljoberékningarna ef-
tersom dessa baserats direkt pa resultaten friékutradningarna.

Eftersom en framtida spartrafik ligger manga amfigiden, finns planer pa
att anvanda elbussar sa lange. Elbussarna plagelaga i linjetrafik mel-
lan Storvreta station och gallerian, dels cirkulie@m omradet. Planerna ar
an sa lange pa en oversiktlig niva och manga fragastar att [6sa.

Erfarenheter av kollektivtrafik och externhandel

Det finns for litet underlag av existerande extamdelscentrum som for-
sorjs av kollektivtrafik med treminuterstrafik, fatt det ska vara mojligt att
g6ra nagon uppskattning av hur spartrafik med extigdg turtathet paver-
kar fardmedelsvalet vid inkopsresor till externgé@ntrum.

For den geografiskt spridda kundgrupp som redeerilextern affarsetable-
ring ar det i allmanhet mycket svart att gora Kdflgrafiken till ett konkur-
renskraftigt alternativ. Tidsskillnaden mellan egsa med bil jamfért med
kollektivtrafik blir alltfor stor da etableringenége inte ar centralt i kollek-
tivtrafiksystemets linjenat. Dessutom kan fardmedalet paverkas av moj-
ligheterna att enkelt frakta hem tunga eller skryande inkop.

| forskningsprojektet om de skanska etableringaaradet mellan 5 och 7 %

av besokarna som akte kollektivt till de exterrebktringarna. Burlov Cen-

ter ligger precis invid en pagatagsstation. Tretsedvar det bara knappt 2 %
av besokarna som tog taget till etableringen, j@mfied de 66 % som tog
bilen.

Det finns fa erfarenheter av externa etableringaresh utékad satsning pa
kollektivtrafik fatt nagon inverkan pa fardmedeletaKkommunrepresentan-
ter som intervjuats i forskningsprojektet om lokating vittnar om att an-
delen som aker kollektivt &r liten oavsett om kktiletrafiken gar nara en-
tréerna och med hog turtathet. Med detta i atakaarsljoeffekterna av god
kollektivtrafik till Fullerd Park inte 6verskattaslr tillganglighetssynpunkt
ar god kollektivtrafikforsorjning naturligtvis ertraarkt idé.

4 vagverket publ. 2008:34
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2.3 Tillkommande biltrafik

Man kan utgd ifran att nya handelsetableringartpalier annat satt paver-
kar trafiksituationen. Sjalva meningen med att ggéden handelsetablering
ar att besokare ska hitta dit, och antalet pargeptatser som planeras i Ful-
lerd Park i kombination med den prognosticeradedvmisigen for gallerian
pa 1,5 miljarder kronor arligen gor att besokar@t@rutsatts att bli stort.

Majoriteten av kopkraften vantas komma fran andtardin Storvreta. Ut-
ifrdn analyser av forskningsprojektet om externadedsetableringar bedo-
mer vi att majoriteten av besokarna fordelar sigop#givande orter med
tyngdpunkt pa Uppsala.

Temaparken, hotellet och idrottsanlaggningen aataahera besokare fran
betydligt storre omland &n vad gallerian gor. Gé&le har givetvis nytta av
de andra attraktionerna, eftersom de drar dit kusden annars inte skulle
ha akt till Fullero.

Tilkommande trafikmangder utifran trafikutredninga rna

| trafikutredningarna som gjorts av Rambdll ochd_@rtenholm finns pro-
gnosticerade trafikdkningar framrédknade. | berdgaima av miljoeffekter i
avsnitt 3 anvands dessa siffror for att skapa emehsstammelse med resul-
taten fran trafikutredningarna.

Tabell 2.3 Tillkommande trafikméngd enligt uppskattningar i trafikutredningarna
Nollalternativet Alternativ 1 — Alternativ 2 —
(antal bes6kande hel utbyggnad delvis utbyggnad
fordon/dygn) (antal bes6kande (antal bes6kande
fordon/dygn) fordon/dygn)
Galleria - 11 000 5 500
Sportanlaggning - 200 200
Temapark - 600 600
Hotell - 450 450
Andra externcentrum 5500
Totalt 5500 12 250 6 750

Trafiksiffran som anvands i miljoberakningarna #irtalet besdkande for-
don till temaparken skiljer sig fran uppskattningari trafikutredningen.
Detta beror pa att trafikutredningen réaknat pasethmardygn med manga
besdkare, medan miljoberakningarna avser hela Brafiksiffran for tema-
parken har alltsd minskats fran 1 000 besdkandiofotill 600 bestkande
fordon per dygn i miljoberakningarna, for att matsy ett arsmedeldygn.

Den arliga trafikutvecklingen berdknas av Rambbl2b% per ar fram till
2020 och darefter 1 % per ar fram till 2030. Delmadikokning har tagits
med i miljoberékningarna.
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Tillkommande trafikméngd i nollalternativet

Handeln i Uppsala vantas 0ka i och med att befalyjgm 6kar. Utbyggnads-
planer finns for bade Granby, Bolanderna och Stgehadessa planer har
beskrivits i avsnitt 1.1. | denna rapport gors désdtt antagande, med stod
av uppgifter fran Uppsala kommun. Antagandet &6@t% av den handels-
yta som planeras i Fuller6 Park kommer att tillkoanndgon annanstans om
inte Fullerd Park byggs.

Det innebar att totalt 27 000 kvm 6kning av hangtals placeras ut pa Bo-
landerna, Granby och Stenhagen i nollalternatietfikalstringen av denna
tilkommande handelsyta berdknas vara lika stor &ammotsvarande yta i
Fullero Park.

Medelreslangd for tillkommande trafik

Medelreslangden for ett besok pa gallerian Fulleadk antas i genomsnitt
vara 10 km enkel vdgMedelreslangden for resor till hotell och temapar
antas vara 3 mil enkel vag. Den langre reslang@djs med tanke pa de ut-
talade malgrupperna, langvaga gaster till hoteltgt turister till temapar-
ken.

Sporthallens besokare fordelar sig pa tva idrofiholl och innebandy.
Medelreslangden for resor till fotbollshallen ant@sa 3 mil enkel vag, ef-
tersom idrottslag fran hela Malardalen vantas kontithfotbollshallen. For
resor till innebandyhallen antas medelreslangdea 5&m enkel vag, efter-
som manga av besokarna till innebandyhallen vémasna fran Storvreta.

| nollalternativet har medelreslangden fér besokdir&olanderna, Granby
och Stenhagen antagits vara 8 km enkel vag, bas@émaedelreslangden for
inkdpsresor med bil i Uppsala 1an enligt RES.

2.4 Bortfallande biltrafik

En del av trafiken som kommer till Fullerd Park Kéuna skett pa annat satt
om etableringen inte hade funnits. Bestkarna hadee flesta fall behovt
gora inkdp ndgon annanstans. Utifran tidigare furg har en berékning
gjorts av alternativresorna. Denna visar att ungedéften av biltrafikarbetet
som alstras till/fran Fulleré ersatter andra biresch halften ar nytillkom-
men biltrafik (resor som tidigare inte gjorts alym varit kortare, eller
gjorts med gang och cykel). | nollalternativet amigi samma metod for be-
réakning av alternativresorna som i alternativ 1 ach

Sporthallen rymmer innebandyhallar samt fotbollsHaé besdkande bilar-
na antas férdela sig 50/50 mellan de tva idrotteFadbollshallen antas at-
trahera en stor mangd besokare fran hela Malardaten annars skulle ha
bedrivit trdning och match narmare hemmet. Darfiaas det att alternativ-

® Lokalisering av extern handel - vagledning fér beskrivning av effekter pa trafik och miljo, Vagverket publ.
2008:34 samt data ur RES — nationell resvaneundersokning 05/06

® "Tatortsnara externa affarsetableringar - tillganglighet och utslapp”, Vagverket publ 2006:83
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resorna till fotbollshallen skulle ha statt for 2bav trafikarbetet till Fullero
Park. For innebandylagen i Storvreta IK innebér dga sportanlaggningen
en stor forbattring jamfért med i dagslaget, nabklens traningar forlaggs
till olika hallar i Uppsala. Alternativresorna tihnebandyhallen beraknas
uppga till 125 %, dvs trafikarbetet till innebandytingarna minskar med
25 % i och med den nya sportanlaggningen.

For spahotellet antas att alternativresorna slatiléér 50 % av trafikarbetet
som alstras av Fullero Park.

Temaparken ar unik, det finns idag inget besoksmal liknar denna attrak-
tion i n&rheten av Uppsala. Fullerd Park konkurrestillet med andra stora
nojesattraktioner i Sverige, sdsom Skara Sommarldaseberg, Grona Lund
och Furuvik. En del av de narboende besdkarna konathesdlja Fullerd
Park istéllet for t ex Liseberg, och darmed sparari hel del trafikarbete. A
andra sidan ar det troligt att temaparken ocksankematt locka besokare
som kommer langvaga ifran. Detta tillskott av |daga trafik vager till stor
del upp de resor som sparas in av narboende besdd@nfor antas att alter-
nativresorna till temaparken skulle sta fér 10 %trafikarbetet som alstras
av Fullerd Park.

2.5 Omfordelning av resor fran centrum

For berdkningar av den globala miljopaverkan (pislav koldioxid) ar det
inte relevant var i vagnatet utslappen sker. Fartdadl av ev. dverskridande
av de lokala miljpkvalitetsnormerhdr det daremot viktigt att underséka
omfdrdelningen av trafiken mellan olika platser.

| och med etableringen av Fullerd Park flyttas ienl mangd trafik fran
Uppsala centrum ut till den externa lokaliseringgppskattningarna av om-
fordelning baseras pa resultat fran forskningsptejeom tatortsnara extern
handet:

Tabell 2.4 Varifran harstammar den genererade biltrafiken till Fullerd Park?

Omférdelning Andel av den totala genererade biltrafiken
Ersétter bilresor till andra externa etableringar 40 %
Ersétter bilresor till stadscentra 30 %
Fordelat pa Uppsala centrum + Ovriga centra i 15% +15%
lanet
Ersatter gang- och cykelresor inom den egna orten 20 %
Genereras av Fullerd Parks unika utbud 10 %

" Enligt miljokvalitetsnormen far halten av skadliga partiklar inte 6verskrida 50 pg/m3 luft i mer an 35 dagar per
&r. Ar 2007 6verskreds den pa Kungsgatan och Ovre Slottsgatan i Uppsala. Dessutom finns det flera gator
som riskerar att éverskrida normen. Halten av kvaveoxider, NOx, far inte 6verskrida 60 pg/m3 luft under
mer &n 7 dygn per ar i Uppsala.

8 Tatortsnara externa affarsetableringar - tillganglighet och utslapp, Vagverket publ 2006:83



15

Trivector Traffic

Omflyttningen av trafik som sker fran Uppsala Centri och med etable-
ringen av Fuller6 Park beréknas inte ge nagon ipgsitverkan pa uppfyl-
landet av de lokala miljokvalitetsnormerna i centrulrafiken pd de mest
utsatta gatorna (Kungsgatan och Ovre Slottsgatawgrkas endast i liten
man av att ytterligare ett externt centrum Gpprizen eventuella minsk-
ningen pa grund av 6ppnandet av Fulleré Park kosgras inom nagot ar
av den allmanna prognosticerade trafikokningenfikimgingderna (fn ca
15 000 f/d resp 11 000 f/d) och de utslapp sonike&afger upphov till maste
hanteras pa andra satt, vilket beskrivs i trafikprafor Uppsala stad.
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3. Miljopaverkan

Berakningarna av utslapp av koldioxid, kvaveoxiden partiklar baseras pa
emissionsfaktorer som tagits fram av Vagverketéanifgrunddata fran IVL
for aren 2007 och 2020. Langre fram an 2020 straskginte Vagverkets
databas. For koldioxidutslapp har nivaerna for 2R@806nat uppskattas ge-
nom att kurvan for utslappsminskning mellan 200% @020 extrapoleras
fram till 2030. F6r NQ och partiklar kan motsvarande extrapolering irde g
ras eftersom kurvorna gar sa brant nerat att yiskapid extrapolering fram
till 2030 skulle ge negativa varden. Detta ar fgsinte realistiskt, och dar-
for kan prognoserna for lokal miljopaverkan baracka sig till 2020.

Koldioxidberakningarna baseras pa WTW, "well to wfie den totala
mangden koldioxid som slapps ut i branslets hetiikel.

3.1 Fordonsparkens sammansattning

Manga faktorer kommer att paverka bilanvandandiarintiden. Okande
branslepriser, ny teknik, nya drivmedel samt utliagen av samhallsstruk-
turen kan komma att skapa en ny syn pa bilen satskfffningsmedel. |
Vagverkets prognoser over fordonsparkens sammairggtir 2020 dock en
kort tidshorisont. Manga av dagens fordon kommervata i trafik dven
2020.

Sammansattningen av fordonstyper som besoker Bulark antas till stors-
ta delen utgoras av personbilar. Andel trafikarlsete utfors av personbilar
uppskattas till 90 % (jamfort med 82 % i riket sheihet for 2007). Ovriga
fordon utgors av latta och tunga lastbilar samisb&sognosen for 2020 ar
att andelen personbilstransporter minskar nagotameuhdelen transporter
med buss och latt lastbil 6kar. Skillnaderna i &orsparkens sammansatt-
ning ar dock marginell.

Mellan ar 2007 och 2020 bedtms trafikarbetet utfirtbensindrivna per-
sonbilar minska med runt 30 %, medan bilar drivaad&sel, etanol och
fordonsgas okar. Storsta 6kningen finns bland thdaena. Forandringen
av utslapp av koldioxid for personbilar beraknaditgn, Vagverket raknar
med en minskning per kord km med runt 5 % till 20RBnskningen i ut-
slapp av partiklar och N(beréknas bli betydligt storre. Detta beror framfor
allt p& att andelen fordon utan katalysator komateminska kraftigt i och
med att inga sadana fordon nytillverkas.

9 IVL Svenska miljginstitutet AB
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3.2 Trafikarbete

Trafikarbete innebér det totala antalet korda kéten som alstras av en eta-
blering, dvs en summering av den sammanlagda KEatstn for alla be-
sokande bilar. Matt i 2030 ars siffror okar trafiketet i alternativ 1 med
62 000 000 fkm per ar jamfort med nollalternativ@kningen i alternativ 2
ar 32 000 000 fkm jamfort med nollalternativet.

Tabell 3.1 Trafikarbetet som alstras av Fulleré Park. Miljoner fordonskm (fkm) per &r.
Trafikarbete Nollalternativet Alternativ 1 Alternativ 2

2007 2030 2007 2030 2007 2030
Gallerian - - 47 60 24 30
Sportanlaggning - - 1 1 1 1
Temapark - - 12 15 12 15
Hotell - - 5 6 5 6
Handel i andra externcentrum 16 20 -
Totalt trafikarbete (milj fkm) 16 20 65 82 41 52

Alternativ 1 ger upphov till fyra ganger sa myckestfikarbete som nollal-
ternativet. Alternativ 2 ger upphov till 2% gangér mycket trafik som noll-
alternativet.

3.3 Koldioxidutslapp

Den alstrade méangden koldioxid star i direkt prdipor till trafikarbetet.
Koldioxidutslappen redovisas i tusental ton g@r ar. Fram till 2030 okar
koldioxidutslappen i alternativ 1 med 16 200 tom gejamfért med nollal-
ternativet. | alternativ 2 dkar koldioxidutslappered 8 400 ton per ar jam-
fort med nollalternativet.

Tabell 3.2 Koldioxidutslapp som alstras av Fullerd Park. Tusental ton (kton) per ar, WTW.
Nollalternativet Alternativ 1 Alternativ 2

2007 2030 2007 2030 2007 2030
Gallerian 12,5 15,7 6,2 7.8
Sportanlaggning 0,2 0,2 0,2 0,2
Temapark 31 3,9 3,1 3,9
Hotell 1,3 1,6 1,3 1,6
Handel i andra externcentrum 4,1 5,2 -
Total koldioxidutslapp (kton) 4,1 5,2 17,1 21,4 10,8 13,6

Alternativ 1 ger upphov till fyra gdnger s& mycketldioxidutslapp som

nollalternativet och alternativ 2 ger upphov tif2yanger s mycket koldi-
oxidutslapp som nollalternativet.
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3.4 Lokal miljopaverkan

Som diskuterats i bdrjan av kapitlet kan beréknirf§a NO, och partiklar

inte goras for 2030 eftersom underlaget fran Vagptebara stracker sig
fram till 2020 och inte gar att extrapolera.

Pa samma satt som med koldioxidutslappen okarppstiav NQ@ och par-
tiklar proportionellt mot trafikarbetet. Alternati ger saledes upphov till
fyra ganger sa mycket utslapp av kvaveoxider octikier som nollalterna-
tivet. Alternativ 2 ger upphov till 2% ganger saakegt kvaveoxider och par-
tiklar som nollalternativet.

Tabell 3.3 Kvaveoxidutslapp som alstras av Fullerd Park. Anges i ton per ar.
Nollalternativet Alternativ 1 Alternativ 2
2007 2020 2007 2020 2007 2020
Gallerian 36 15 18 8
Sportanlaggning 0,5 0,2 0,5 0,2
Temapark 9 4 9 4
Hotell 4 2 4 2
Handel i andra externcentrum 12 5 -
Totalt 12 5 49 21 31 13
Tabell 3.4 Utslapp av partiklar som alstras av Fuller6é Park. Anges i ton per ar.
Nollalternativet Alternativ 1 Alternativ 2
2007 2020 2007 2020 2007 2020
Gallerian 0,92 0,27 0,46 0,14
Sportanlaggning 0,01 0,004 0,01 0,004
Temapark 0,23 0,07 0,23 0,07
Hotell 0,10 0,03 0,10 0,03
Handel i andra externcentrum 0,30 0,09 -
Totalt 0,30 0,09 1,26 0,37 0,80 0,24

Utslappen av kvaveoxider och partiklar minskar tigafunder aren fram till

2020. Detta tack vare battre motorer och en mimgkav andel bilar i bil-
parken som saknar katalysator.

Den lokala miljopaverkan av luftkvaliteten och révda i gaturummen runt
Fullerd Park har inte studerats i denna utrednifég. bedémning ar att det
ar koldioxidutslappen, och inte den lokala miljopdsan, som star for de
kraftigaste miljoeffekterna fran den planerade letahgen. Eftersom ut-
slappen av kvaveoxider och partiklar berédknas nainktaftigt under de
kommande aren, och omradet har ett dppet lage ambgtafi, ar det inte

sannolikt att halsoskadliga amnen frdn avgaseréwtneras i gaturummet.




19

Trivector Traffic

3.5 Kommentarer till resultaten

Kommentarer till trafikméngderna

Alla miljoberakningar i foregaende avsnitt har base pa de trafikmangder
som raknats fram i trafikutredningarna av Lars @mtdm och Rambodll.

Detta framst for att skapa en samstammighet i dagsrapporterna i plan-
arendet.

Trafikmangderna som anvénds i miljoberakningarna Kaatrollerats mot
en berdkning utifrin den approximativa metod sorskives i Vagverkets
publ 2008:34. Trafikmangderna blir enligt dennaéliaing ungefar lika sto-
ra, varfor trafikutredningens siffror anvants utaservationer.

De nya bostadsomradena

De nya bostader (2 000 bostader i nollalternativet i alternativ 1,

1 000 bostader i alternativ 2) som planeras byggdsrvreta, har inte rak-
nats med i milijoberakningarna, eftersom de intéiriglen aktuella planen,
och eftersom trafikarbetet som alstras av bostédere skiljer sig mellan
nollalternativet och alternativ 1. Se resonemangdetta i avsnitt 2.1.

Daremot bor man diskutera mojligheterna fér de dedrde nya bostadsom-
radena att handla och utféra sina servicearendéempanaplan.

Man kan ténka sig ett scenario dar Fullerd Parklryiygs, och dar den loka-
la servicen i Storvreta slas ut av konkurrensem &rédra externa centra samt
Uppsala centrum. Man kan ocksa tanka sig ett sisedar den lokala han-
deln som idag finns i Storvreta starks av att sdlethéixer. En ytterligare
mojlighet ar att Fuller6 Park kan komma att fungsoan ett inbjudande lo-
kalt centrum for de nya bostadsomradena. Da kréavattande satsningar
pa kollektivtrafik, gang- och cykelvagar, trafiksiket samt utformningen
av narmiljon runt Fulleré Park. En utredning sktlenna visa pa hur mil-
jomalen paverkas av dessa olika scenarion.

Handeln i nollalternativet

I nollalternativet har antagits att halften av deandelsyta som planeras i
Fullero, istallet byggs till pa ndgon annan extetablering. Ett alternativt
scenario ar att denna handelsyta byggs ut i lokattadsomradescentra, i
stadskarnan eller pa andra platser dar besokdirsttre del anvander kol-
lektivtrafik, cykel eller gar till fots for att haita. | sddana fall minskar kol-
dioxidutslappen i nollalternativet.

En mer utforlig handelsutredning skulle kunna gdeutag for noggrannare
berakningar av nollalternativet.

Alternativresor till temapark

Temaparken har i berdkningarna antagits ge upphd®t% alternativresor,
dvs i ett scenario dar Fullerd Park inte finnsattés anda 10 % av det till-
kommande trafikarbetet i form av resor till andigesparker.
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De Uppsalabor som idag reser till Liseberg, Furwsiildyl kanske istéllet

besoker Fullero Park och saledes undviker en labhgresa. Samtidigt

kommer manga besokare fran andra orter lockagsdt till Fulleré Park pa

grund av det unika utbudet. Hypotesen ar att dessszeteenden tar ut var-
andra.

Det som tillkommer ar narboende besokare som ftidigae akt pa langre

resor till ndjesparker el dyl. Notera att medekagiden for ett besok pa te-
maparken uppskattats till 30 km enkel vag, en irgl&brt medelreslangd

for ett besoksmal av sadan dignitet. Detta fordakadliggora faktumet att
de langvaga resorna (ex Uppsalafamiljen som akdriseberg resp Gote-

borgsfamiljen som aker till Fulleré Park) till stdel tar ut varandra.

Resorna till temaparken redovisas separat i samtkgultattabeller ovan,
for att mojliggora test av andra hypoteser om resbelet hos besdkarna till
temaparken.

3.6 Diskussion

Transportsystemets paverkan pa miljo och halsardattande och dess an-
del av de totala utslappen Okar i omfattning odlydedse. Miljokvalitetsma-
let om begransad klimatpaverkan ar formodligenadetle nationella miljo-
malen som ar svarast att na. Darfor kravs kraftfilkatser, saval i teknik-
utvecklingen som i samhallsplaneringen.

Koldioxidlaget i Uppsala

| Milipprogrammet® som antogs av Kommunfullméaktige 2006 &r ett av ma-
len att kommunen ska minska beroendet av biltratspgenom att frAmja
en bebyggelsestruktur som gynnar gang-, cykel amlekivtrafik. Trafi-
kens koldioxidutslapp &r ocksa ett av tre inrikgsoamraden i Klimatstrate-
gin*! som antogs 2005.

Kommunstyrelsen i Uppsala antog 2007 en handlisgspbr klimatarbete
inom staden som kallas KlimatutmaningerDen klargér att utslappen av
vaxthusgaser ska minska med 30 % i forhallandentén ar 1990 (dvs
minska med 38 % i forhallande till dagens nivaeesibm utslappen tkat se-
dan 1990).

| Klimatstrategin anges att varje Uppsalabo und#22slappte ut 1,7 ton

koldioxid per ar fran sina transporter. Koldioxigldppen far antas vara de-
samma idag som 2002, eftersom nyare siffror sakndgpsala bor idag un-

gefar 190 000 personer. Totalt berdknas Uppsalabadmansporter idag ge
upphov till 323 000 ton koldioxid per ar.

10 Miljisprogram 2006-2009 for Uppsala kommun, antaget av kommunfullmaktige 2006
1 Klimatstrategi for Uppsala kommun, antagen av Kommunfullmaktige 2005
12 Klimatutmaningen — Handlingsplan for Uppsalas klimatarbete, antagen av Kommunstyrelsen 2007
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Koldioxidutslapp som alstras av trafiken till Fulle ré Park

Utbyggnaden av Fuller6 Park, oavsett om det géltefull utbyggnad eller
bara en del av planforslaget, leder till kraftiganidgar bade i trafikarbete
och utslapp av koldioxid, kvaveoxider och partiklar

Tusental ton CO , per ar fran trafiken till och fran Fulleré Park

25

20 -+

15 -

10 -

5 I
0 . T T 1

Nollalternativet Alternativ 1- full Alternativ 2 - delvis
utbyggnad utbyggnad

Figur 3.1  Utslapp av koldioxid (WTW) fran trafiken till och fr&n Fulleré Park, tusental ton/ar

Alstringen av koldioxid, kvaveoxider och partikir fyra ganger sa stor i al-
ternativ 1 som i nollalternativet. Alternativ 2 taés 2% ganger sa mycket ut-
slapp som nollalternativet.

Notera att dessa resultat avser nettotillskottekadioxid. Bortraknat &ar

alltsa koldioxidutslappen som alstras av de altémesor som ager rum i ett
lage néar Fullerd Park inte finns.

0,0 5,0 10,0 15,0 20,0 25,0

Nollalternativet

Alternativ 2

EHandel Sport Temapark mHotell

Figur 3.2  Utslapp av koldioxid (tusental ton per ar, WTW) for 2030, fordelat pa de bidragande kéllorna
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Det ar handeln som star for den storsta andeleélaloxidutslappen. | al-

ternativ 1 star handeln for 6ver tva tredjedelardavsammanlagda utslap-
pen. Sportanlaggningen och hotellet bidrar med sraégder jamfort med

handeln.

Det totala trafikarbetet i Uppsala ger upphov3R3 000 ton koldioxid per
ar i nulaget. Denna siffra avser endast koldioxtiytp fran forbranningen i
motorn, inte WTW-vardet som &ar ungefar 20 % hog@dioxidutslappen
fran trafiken i Uppsala ger upphov till ungefar 4m0 ton koldioxid om-
raknat till WTW. Fulleré Park som byggs ut enlaternativ 1 ger upphov
till ytterligare 17 100 ton koldioxid per ar mattlagens nivaer. Okningen i
koldioxidutslapp blir 4,3 %. Detta kan jamféras nieinmunens mal om att
minska koldioxidutslappen med 30 % innan 2020.

Om Fullerd Park byggs ut enligt alternativ 2 blkningen av koldioxidut-
slapp i kommunen 2,7 % jamfort med idag. | nollasgivet okar koldiox-
idutslappen i kommunen matt i dagens nivaer med4l,0



