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Det krävs en aktiv opposition som tvingar regeringen till åtgärder i klimatfrågorna. Socialdemokraterna bör verka för att trängselavgifter införs i alla tre storstadsområdena och att det kortväga inrikesflyget läggs ner, skriver bland andra Nalin Pekgul, socialdemokratiska kvinnoförbundet.


Den borgerliga regeringen har hittills ställt sig passiv inför prognoserna om ett varmare klimat, trots larmrapporterna från FN:s klimatpanel. Vad som hittills antytts i propositioner och utspel tyder tyvärr inte på något större engagemang för jordens klimat. Klimatproposition liksom den i sammanhanget mycket viktiga infrastrukturpropositionen är uppskjutna till hösten 2008. 
Problemet med växthusgaser har uppstått i den rika delen av världen och vi måste ta vårt ansvar att vända utvecklingen. Det är utvecklingsländerna som väntas stå för de stora ökningarna av användningen av fossila bränslen. En utvecklad global handel med utsläppsrätter skapar förutsättningar för en kostnadseffektiv reducering av utsläppen samtidigt som omställningen finansieras av de rika länderna. Om handeln kommer igång och det etableras en tillräckligt stor marknad för utsläppsrätter under innevarande handelsperiod stärks förutsättningarna att förhandlingarna om ett nytt avtal lyckas och de länder som nu står utanför, det vill säga utvecklingsländerna men även USA, involveras. Detta kan bli avgörande för möjligheterna att reducera utsläppen av växthusgaser. 
Sverige kan bidra genom att aktivt delta Kyotoprotokollets handel med utsläppsrätter under perioden 2008-2012.
Minskning skjuts framåt
Regeringen framhåller gärna Sveriges möjlighet att bidra till utsläppsminskningar i andra länder. Nu kräver vi konkreta besked om nationella mål för utsläppsreducering och på vilket sätt Sverige ska utnyttja de möjligheter till utsläppsreducering som öppnas genom handel med utsläppsrätter inom EU och globalt.
Enligt de klimatmål som EU:s ministerråd lade fast i mars 2007 skjuts utsläppsminskningarna framåt i tiden. Det är emellertid inte trovärdigt att det långsiktiga målet om 80 procents minskning av utsläppen nås om utsläppen fram till år 2020 bara minskar med 20 procent. Det förslag till precisering av 2007 års klimatmål med uppdelning på enskilda länder som EU-kommissionen presenterade den 23 januari 2008 innebär ingen ändring av kravet på utsläppsminskning fram till år 2020. 
De socialdemokratiska regeringarna har varit pådrivande i miljöfrågor, men den borgerliga regeringen godtar utan vidare EU:s mål om utsläppsminskningar. Detta är bara feg politisk taktik för att slippa fatta svåra beslut innan nästa val. 
Hur skall skatterna användas?
Inrikes transporter står för en stor del av koldioxidutsläppen. Regeringen har medel till sitt förfogande för att få ner utsläppen. Vi föreställer oss att det krävs en större höjning av skatten på CO2 än de 6 procent som regeringen föreslår i budgetpropositionen. Fordonsskatten kan relateras till CO2-innehållet i bränsleförbrukningen och differentieras efter fordonets vikt och kilometerskatt kan införas för tunga fordon. 
Vi vill ha besked om hur regeringen tänker använda skatterna för att minska transportsektorns utsläpp.
Klimatfrågorna kan inte vänta. Det krävs en aktiv och framåtblickande opposition som tvingar regeringen till aktivare åtgärder och kan ta ett kraftfullare ansvar under kommande mandatperiod. Därför riktar vi följande krav på vårt eget parti:
Inkomsterna från klimatskatter och auktioner av utsläppsrätter är delvis temporära och kan inte användas för löpande utgifter men väl för att stötta övergången till en ekonomi som inte baseras på fossila bränslen. 
Använd miljöskatterna offensivt i den allmänna skatteöversyn som partiet nu gör.Utforma miljöskatter och subventioner utifrån ett jämlikhets- och jämställdhetsperspektiv; energibesparingsåtgärder som lönar sig både i hyresrätter och villor, miljöbilspremie kombinerad med stöd till efterkonvertering av gamla bilar. 
l Bind inte upp kapital i förlegade strukturer. Offentliga investeringar i infrastruktur måste i fortsättningen utgå från att bilresor och godstransporter på väg kommer att minska väsentligt, likaså transporter och resor med flyg. I stället kommer det kollektiva resandet öka och en väsentlig del av godstransporterna föras över på järnväg och båt. 
Omläggningen av transportsystemet ska ses som en nationell angelägenhet både vad gäller finansiering och fysisk planering. Det förutsätter också en större andel statlig finansiering.
Trängselavgifter bör införas i alla tre storstadsområdena och intäkterna reserveras för investeringar i kollektivtrafik. Målet måste vara att föra över huvuddelen av persontransporterna i storstäderna till kollektivtrafiken. Det kortväga inrikesflyget bör läggas ner. 
Folkpartiet tror att lösningen på klimatfrågan är att bygga ännu fler kärnkraftverk. Tyvärr höjs en och annan röst även i vårt parti att vi ska fortsätta satsa på kärnkraften. Men här vill vi tydligt säga ifrån: socialdemokraternas sidoorganisationer anser att avvecklingen ska fortsätta som planerat under nästa mandatperiod. 
Oansvarigt beroende
Kärnkraften är inte ren, utan bidrar både direkt och indirekt till koloxidutsläppen. Brytningen av uran skördar människors liv och hotar miljön. Problemen med slutförvaring av det radioaktiva avfallet är inte löst. Inte heller är säkerhetsproblemen lösta vilket inte minst rapporterna från Forsmark har visat. Att nu satsa på kärnkraften innebär att låsa fast oss i elberoende och fortsätta att skjuta en nödvändig omställningsprocess på framtiden. Det är omodernt och oansvarigt mot kommande generationer. 
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